Med bil och jarnvagsspar — for framtids segrar!
Vidlkommen till vart digitala transportseminarium
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Pa agendan

Valkommen!

_ Bertil _

Presentation Soderenergi och Trabrdnsleféreningen me=
Olle Ankarling  Bertil Leijding

Film ” Tag och effektiva lastbilar i samverkan for en battre miljo”

Vad har vi gjort nu fram till 2010, Olle - Séderenergi

Fornybara branslen och effektivare logistik, Bertil - Tréibrénsleféreningen
Moaijligheternas godstag, Mats Nyblom - Utredare "Méjligheternas godstag"
Hallbar logistik, Bo Stenback - Green Cargo

Vagen fram till langa flisfordon, Henrik von Hofsten - Skogforsk

Vad hander nu och i framtiden, Olle - Séderenergi

Trafikverkets arbete med planering och genomforande, Rickard Holst och Ludvig
Elgstrom - Trafikverket

Nationella mal for effektivare transporter fram till 2025, Jens Holm - Riksdagsledamot

Fragestund, Alla
Vad ser vi for potentialer for effektivare Iojgistik och minskad miljépdaverkan 2022-2026.

Nar vi klimatmdlen? Springer omvdrlden ifrén oss?
@ Séder‘energi Svenska Tradbransleforeningen # !,i |i



Moderator
Sofia Backéus, LRF

* Dina fragor sparar vi till
fragestunden pa slutet av motet
— skrivdem garna i chatten
(eller stall dem muntligt)

» Koncisa och kortfattade fragor uppskattas

* Vi kommer att dela presentations- samt
bakgrundsmaterial efter motet



Presentation av Soderenergi och logistiken

Investeringar & innovationer i logistik
for ett battre klimat
Historik & framtid

@ Soderenergi



En miljotjanst som ger

SO d erene r'g| véirm_e.o:ch elfor ett héllbart«,samhéille'

Bildat: 1990

Agare: Kommunerna Huddinge, Botkyrka och
Sodertalje genom Sodertdrns Energi AB och Telge
AB

Medarbetare: ca 145

Soderenergi ar Sveriges fjarde storsta
fjarrvarmeproducent

Vi forser c:a 300 000 personer, kontor och
industrier med varme

Vi producerar och saljer el samt elcertifikat

Var elproduktion motsvarar férbrukningen i 100 i B
OOO hUShé“ '.‘.':..:|?I:;:|l.::: St
Fjarrvarmen produceras huvudsakligen i tre & e
anlaggningar: i
Igelsta kraftvarmeverk ar Sveriges nast storsta socs usscaste 0T
bioeldade kraftvarmeverk, Igelsta varmeverk och s & f“ —

Fittjaverket :

Vi omvandlar 1 miljon ton bransle per ar till varme
och el (c:a 3 miljoner m3)

Vi anvander atervunna och fornybara branslen




Distribution och fjarrvarmenat
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Var roll

Kretsloppssamhallet :




Avfallstrappan - vi ligger steget fore deponi

v

Material-

ILEI atervinna

Deponera '

Ateranvinda

Minimera

@ Soderenergi



Framgangsrik utveckling

Bransle m3 3500000

1990

. Utsldpp fossil koldioxid

2000

CO 2 utslapp ton 600000

2015

500 000
400 000
300 000
200 000

-
-

100 000

2017

@ Soderenergi



Framgangsrik utveckling

Bransle m3 3500000 , CO 2 utslapp ton 600000
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Transporter per ar och fordelning per transportslag (ca)

Bransleleveranser per transportslag,
total ca 1 miljon ton bransle

Tag

Lastbil g%

Fartyg




Svenska
Tradbransleforeningen

Soderenergi och Tradbransleféreningen halsar alla deltagare varmt
valkomna till denna dag i bioenergins och logistikens tecken —i linje
med EU’s Grona Giv!

« EU’s MAL : Klimatneutralt samhille 2050

e 2021: Europeiska Jarnvagsaret — vad gor vi i Sverige?

Idag skall vi félja ett fornybart bransle fran Norrlands skogar till grén
el och fjarrvarme till S6dertdljes invanare. Ett Stort Tag och en Lang
och Tung Lastbil far ligga som grund till dagens diskussion fler hallbara
transporter.

* Logistiken ar vital — och maste fortsatta utvecklas — men hur bra ar
vi pa att ta beslut och dessutom komma framat mot malen?

 Var konstruktivt kritiska - hur gar vi fran ord till handling ?



Svenska
Tradbransleforeningen

* Branschforening for svenska producenter av tradbransle med fokus
pa lagforadlat bransle och ravara till vidareforadling d.v.s. bioenergins
basindustri.

* Medlemmarna producerar och levererar ca 80% av det tradbransle
som saljs till fjarrvarme, narvarme, kraftvarme, industrier,
vidareforadling och 6vriga anvandare pa den svenska kommersiella

marknaden.

Stora outnyttjade potentialer i Sverige!!




Total tillford energi 1970-2018, TWh

Energilaget 2020, Energimyndigheten
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1 ton gods, 1 kg CO,
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Europa ska vara klimatneutralt ar 2050 |

#EUYearofRail

RAIL IS
SUSTAINABLE

Greenhouse gas emissions
from transport (EU-27, 2018):

RAIL TRANSPORT

0.4%

o.s% . Road transport . Waterborme tran

Civil aviation X . Other
e MO (Including Internationai)

OF RAIL 2021

Source; Statistical Pocketbook 2020

Jarnvagen ar till stor del elektriferad och slapper ut mycket mindre koldioxid an jamforbart

resande pa vag eller i luften. Jarnvagen star endast for 0,4 procent av EU:s vaxthusgasutslapp
medan transportsektorn totalt star for 25 procent av utslappen inom EU.
Kdlla: Tagféretagen

Svenska Tradbransleforeningen™


https://www.tagforetagen.se/2021/01/2021-ar-jarnvagens-ar/

Tag och effektiva lastbilar i samverkan
for en battre miljo
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file:///C:/Users/l0007/OneDrive - lrfonline/Trädbränsleföreningen-LRFPC08YAQV/Logistikdag 22 april

Investeringar & innovationer i logistik
for ett battre klimat

Saker pa plats 2009-2020




Fran ang till terminal i Nykvarn 2009/2010




Milstolpar logistik Soderenergi 2009-202 |

e Fram till 2009 — bygga terminal
* Oktober 2009 startar tagtrafik till terminalen i Nykvarn
* 2011 elektrifieras terminalens jarnvagsspar — stor dkning av miljoprestandan

* 2014: tagsystemet uppdateras med dubbla lok och utdkas till 30 vagnar, 90 container
vilket ger ca 40 % kapacitetsokning

* 2018 uppdateras container fran XXL till XXXL vilket ger en kapacitetsokning pa
ytterligare ca 25 %

e 2019 drivs alla terminalmaskiner med 100 % biodrivmedel




Milstolpar logistik Soderenergi 2009-202 |

Lastbil

2009-2013 — transporter Nykvarn - Igelsta med standard 60 ton lastbil

2014 startade Sveriges forsta 74 tons flisbil. Den drevs inledningsvis med RME
sedan HVO, hela tiden 100 % biodrivmedel.

2020 startade Sveriges forsta 98 ton flisbil. Den drivs fortsatt med HVO 100

Kapacitetsokningen i lastokning per transport fran 2013 till 2020 ar ca 70 %.
Raknat pa totala antalet transporter fran Nykvarn har vi tagit bort ca 3500
transporter per ar fran vagarna.

2021 uppdateras ekipaget med ny dragbil med nyaste Scania Euro 6 motorn




Utveckling behover samarbeten!

* Green Cargo
* Innofreight
* Foria

e Ove Lindkvist akeri

e OP

* Kommunerna Sodertalje och Nykvarn
* Scania

* Trafikverket

* Transportstyrelse

» Skogforsk
 ETT-projektet
e« M.fl.

@ Soderenergi



Fornybara branslen och effektivare logistik
Bertil Leijding

* 50-60 TWh/ar outnyttjad potential fran det svenska skogsbruket
 Effektivare logistiklosningar = nodvandigt for en utvecklad bioekonomi

* Minskad miljobelastning genom farre men storre ekipage — bade pa bil och
tag!
»LHT = Longer and Heavier Trains
»HCT = High Capacity Transports

Svenska
Tradbransleforeningen

o



Langa transporter — taget ar overlagset......




Standig forbattring — effektivare taglosningar
5000m3 Vs 4000 m3 per tag ( +25%)

' "'@\-m —
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(. Fortum
=B

Skogsflis / bio
58 vs 45 m3 = +29%

Stationar lossning Vartan

LT LT St St

Truck Orebro, Sédertilje,
Eskilstuna, Gavle

© Innofreight
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Rundved 10,5 m2 lastprofil = 25% storre tag

~

Rundved —SCA:

> Upp till 32ton per trave

> Ca. 25% mer Nettolast vs Sgns-
tag

> Upp till 2600 m3f per tag

%‘ " * ".:..::' @ Innofreight



Forbattringspunkter for okade volymer pa jvg!

» Extratag?? Brist pa flexibilitet i systemet straffar tagen;

* Vid ansokan - TRV tillampar ALLTID 5 arbetsdagars handlaggning. (Instruktionen sager MAX 5 dagar
/ Jarnvagslagen)

» Ett forlorat tag = 30-50 lastbilar extra!
e Borde vara 24h svarstid — jfr Danmark....

* Naringslivspotten bara utnyttjad till <30% forsta aren. Och framat....?

» Storre profiler nédvandigt; Exempel pa listan Kil- Charlotterberg, Vansbro.....
* Norge oppnar till Kongsvinger Terminal — Svensk stopp fore gransen....

* Det Europeiska Jarnvagsaret - vilka spar sdtter det i Sverige ?



Delprojekt inom regeringsuppdrag: “Uppdrag
att intensifiera arbetet med att framja
intermodala godstransporter”

2021-04-22, Tradbransleforeningen

Trafikverket har uppdragit Stockholm —
Roslagens Jarnvagar (konsult) AB att gora
denna analys

Mats Nyblom

MOJLIGHETERNAS
GODSTAG

Presentationen ar en del av rapporten till
utredningen som inte maste 6verensstamma
med Trafikverkets nuvarande och/eller
framtida uppfattningar

Mats Nyblom
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Uppdraget



@ Uppdraget
”Skapa idéprogram for att framja intermodala
transporter baserade pa jarnvag”

* Metod: Interaktion med tunga aktorer i branschen
e Hog niva
e Alla med "skin in the game”
 Mangder av infallsvinklar

 Genomforande i fyra steg

e Steg 1: 44 intervjuer genomforda
e Strukturerade, foljde samma mall
* Steg 2: Skapa paket med l6sningsaktiviteter
 Steg 3: Interaktiv process med aterkoppling av Steg 2
* Steg 4: Slutformulering av forankrat paket med aktiviteter

* Stort intresse
* Ingen har tackat nej (Nagra har inte svarat pa forfragan)
| princip alla ar beredda att delta i arbetet
* De foreslagna atgarderna sammanfattar i allt vasentligt intervjusvaren



@ Vagsidans utveckling staller stora krav pa
jarnvagen

BK4 (74 tons fordonskombinationer)
e Sanker kostnaden med 15-20 % jmf med dagens 64 ton
* Inférande pagar, planeras vara infort pa rikstackande huvudvagnat ca 2025

34,5 metersfordon
e Sanker kostnaden med 15-20 % jmf med dagens 25,25 m fordon
e Sanker kostnaden med ca 40 % jamfort med dagens trailers
* Kan inforas pa huvudvagar pa ca ett ar

Al/Sjalvkorande bilar
» Sanker kostnad med ytterligare ca 40 %

Elektrifiering av vagnat
* Plan: 2000 km till 2030, 3000 km till 2040
* GoOr vagfordon fossilfria, men fortfarande mer energikravande per tonkm

| princip allt gods pa jarnvag moijligt att konvertera till vag = risk for “reverse shift”
Jarnvagen maste minst matcha denna utveckling for att ta marknadsandelar




LY

Dagens utmaning skapar visionen



\g Tt Staldamnen| Habbins | Profil C Trailer
moda i = S il | e\ ¥
De“ .\(\‘e( \a NS -
fun ton/m 6,4 2,71 - 1,71
m3/m - 5,69 11,36 5,37
% lastvikt 80% 71% 54%
taravikt/m3 0,194 0,097 0,260

P3 alla punkter innebar en trailer (och dven en container) pa en
jarnvagsvagn att tagets kapacitet inte utnyttjas fullt ut

Mdste /5505: » Darfor maste bilar som ansluter till tag bli storre
. * Tyngre
Trailern matchar - swrevoym
. o * Med langre tag och effektiva, pa sikt automatiserade, terminaler
| ﬂ te ta g et kan ett samverkande effektivt klimatsmart transportsystem skapas

 Okar dven jarnvagsinfrastrukturens kapacitet



Vision “Transportsystemet: Samverkan for klimatet” ger effektiv anvandning av samhallets resurser:

Tank SECU-boxar med bil pa tvaren, tag pa langden

Storre lastbarare gor
alla komponenter

effektivare
(inkl infrastrukturen)

Distribution

(EI-)BiIforinng\
Upp till tva boxar .

Uppgradera vagnatet ut

fran noderna Aven mdjligt att
. Hogre vikter, 90 ton? °

Stérre bredd 3,0-3,4 tagmata

meter?
Elektrifiering

| » Effektiv elektrisk

: fjarrdragning

! «+ Remote driving

* Automatkoppel med
data och eloverforing

* Pendlande tagsatt
med hogt
resursutnyttjande

* Reducerar signifikant
Europas vagnpark
(idag 500 000 vagnar)

J gen ar redan idag elektrifierad
och vida 6verlagsen vagen vad galler
profil, vikt, vikt/meter

‘/
Identifiera noder
med effektiva

terminaler
(investeringsstod)

Effektiv omrlastnigng
Per ton/per m3

Elektriska jarnvagar med hog
lastkapacitet finns redan!




Stor lastbarare ger basta stodet for utvecklad
intermodaltrafik

e bl i S Besparing for olika atgirder per avstdndsklass i km

22

b
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his

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,0%

W Framtid 750 mtag MW Remote driving M Endast tagkminfra Stor forsling
Transportarbete, miljoner tonkm, lastblistransport | Sverige 2019,

ayst > 100 km . o
* Julangre avstand

*  Jumindre volym lastbilstransporter
*  Justorre marknadsandel har jarnvag (intermodaltrafik) redan idag
*  Klassiska jarnvagsatgarder ger liten effekt vid medellanga avstand
. Dar stora volymer finns
. Dar jarnvagens (intermodaltrafikens) marknadsandel ar tdmligen svag
*  Storre lastbarare ar den atgard som ger storst 6kad konkurrenskraft for intermodaltrafik
. | synnerhet for medellanga avstand
. Medellanga avstand ger storre volymtillskott

. Stora volymer ger 6kad volym i terminalerna
. Ger mojlighet till 6kad effektivitet i terminalerna

MOJLIGHETERNAS GODSTAG

st 700 333 km
13314

LE%
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Mojligheternas godstag i fyra block



Mojligheternas godstag — skapas i fyra block

Angreppsomrade

Next step Ansvarig |Next step klart

3,6|Strategisk ansats Workshop/webinarium
Snabb strategiformulering = 3,7|Demonstrator Skapa konkret plan

3,5|Nettoupphandling intermodala pendlar Workshop/webinarium
3,7|Innovationsbolag for jarnvag Utred legala och praktiska forutsattning
4,6/Redundans i jarnvagssystemet Utveckla modeller och langsiktig plan
4,4|Banavgifter Snabbutred legala och praktiska forutsattningar for frysning
4,4|Banavgifter Gor "second opinion" pa befintlig berakningsgrund
4,2|)arnvagskoordinator inom TrV Formulera roll och tillhérighet, rekrytera

Kraftsamling gods - 4,2 |Utveckling av femdagars-regeln Losning for att enstaka behov hanteras inom 24 h
4,1/Image- kompetenslyft Definiera medelsram, ansvar, genomfoérandeplan
3,9|Investeringsstod till terminaler Legal och finansierad modell (involvering av aktorer)
3,9|Lastprofil C Plan for snabbt genomférande
3,8|Gron skattevaxling inom jarnvag Utred legala forutsattningar och ev neg konsekvenser

Langsiktig strategi

3,8
3,2

Investeringsstod for fossilfri terminalhantering
Bonus/Malus for trptkopares CO2-utslapp
Internationella snabba kvalitetsgodstag

Losning for att enstaka behov hanteras inom 24 h
Utred forutsattningar for en sadan modell
Oversiktlig marknadsstudie




Y st resentoavionn

‘| Nettoupphandling kombipendlar
. | Sékerstaller nya intermodala volymer

“Trans, temet: Samverkan for kiimatet” ger effektivanvandning av samhallets resurser:

Tank SECU-boxar med bil pa tvdren, tag pa langden

B i T Demonstrator
Lastar <2 80 ton, voym ca 175 m3 lavlmw““\ e~ BT Mm‘ Plat att . . . .
B | < »| Stod for snabbt genomférande av ny teknik

fsisichig ! e i Kvalitetssdkras genom involvering av varusgare
effektivare o Aoty ad
(Ind] infrastrukriren| st och eloverfonng

. metksm Per ton/per =1

v e Elektriska jarnvagar med hag
Distribution mp;;o “;‘o;pzm lastkapacitet finns redan!

MOJLIGHETERNAS GODSTAG R Innovationsbolag jarnvag/kombi
Sakerstaller kontinuerlig innovation

Vision ”Transportsystemet: Samverkan for klimatet”

MOJLIGHETERNAS GODSTAG
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Organisation for realisering



@ Mojligheternas Godstag maste
styras/overvakas

» Erfarenheter visar att godstagens och den intermodala trafikens har historiskt haft svart att havda sig
* Hogre axellast/metervikt, langre tag och storre profil lanserades redan 1989, men mycket lite har skett pa 32 ar

* Mellan trafikslagen har landsvagen utvecklats mycket mer kraftfullt inom langd, vikt och
personalkostnader
* Dessutom en attraktiv framtid med: elektrifieringar, BK4, 34,5 metersfordon, sjalvkorande bilar, Al etc

* Inom jarnvag har persontagen utvecklats mycket starkt, genom hogre hastigheter och investering i
nya tag
e Dessutom attraktiv framtid med nya stambanor

* Godstagen/Intermodaltrafiken maste na en helt annan férnyelsetakt an vad som skett de senaste
decennierna
* Detta ar ett stort politiskt ansvar om inte godstagen inom de narmaste aren ska reduceras kraftigt

* Miljokompensationen ar ett bidrag
. Bidrag lindrar for stunden, men “tar inte en fattig ur fattigdom” - Godstrafiken maste bli Iivskraftig
* Funktion maste inrattas, fri fran operatorer och Trafikverket, som overvakar programmet
"Mojligheternas Godstag”, inspiration: Fossilfritt Sverige, dvs understalld regeringen
* |nitierar och foljer aktiviteter och sakerstaller att det som maste atgardas ocksa verkligen genomfors
» Rapporterar avvikelser och foreslar korrigerande atgarder




Nu ar det hog tid for:
Mojligheternas Godstag

Godstagen har under manga ar forlorat i konkurrenskraft
Lastbilarna och persontagen har starkts och har positiva framtidsutsikter
Precis som manga andra branscher maste godstrafiken radikalt fornya sig

Utan kraftsamling riskerar godstagen att marginaliseras

Vad vi beslutar och gor idag blir avgorande for framtiden




Bo Stenback

QrLeen



Transporterade ton Green Cargo 2020
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lastbilstransporter

motsvarar




Nagra

av Green Cargos inspel till

Trafikverkets inriktningsunderlag

» Ett vidgat naringspolitiskt perspektiv kravs

» Nya stambanor maste finansieras utanfor nationell

infrastru

> Fordubb

cturplan

a naringslivspotten

»Hogt tempo och snabb verkstéallighet ar viktigt

gLeen
carcqo



Bygg framtiden — redan idag

O« B el 1

A 3LQ

~ BYGG FRAMTIDEN
AN M UMEATSMNZAN MOH AL HARA KOG S MANS-TH' EH
© onrkesrroueiezy: Tren el

» 15 Prioriterade storre atgarder

»Forandringar pa strak och banor som &r
viktiga for godset

> 0Okad kapacitet i befintligt jarnvagsnat

gLeen
carcqo



: » Lastprofilen bor utvidgas till
- o g 2
ﬁ/nnoffe’ght cartg !?stptofll C pa hela det svenska
{L‘;;“‘ jarnvagsnatet
RS
» Axellasten bor hojas till 25 ton pa
per \
godsstrak med stora volymer samt

i vikt och VO‘Vron' / | anslutande spar

» HOj metervikten fran 6,4 ton/m till
8 ton/m (tillatet i stora delar av
europeiska jarnvagsnatet)

Maximera lasten
tagmeter

» Paskynda genomférandet av
europeisk standard med
taglangder pa 750 meter

» Bygg for minst 830 meter taglangd
dar geografiska forutsattningar

1 finns




Transporteffektivitet i Green Cargo

Innofreight XXXL container

58 m3 per container

Vid 3 container per vagn ger ca 5 200
m3 i tag med dagens maxlangd 630 m

Med 750 m tag ca 6 100 m3

bR TR ETTT

 “J!MmﬂF

SGMMNS-T
Vid 2 travar snittlangd 4,6 m och g
56% fub ger ca 2 400 m3 fub i tag ;'

med dagens maxldngd 630 m cargo R
Utvidgad lastprofil med 1 m2 ger &
+ 300 m3 fub per tag E_\\\ -

e 7i0m g muarende TSSO

lastprofil ca 2 900 m3 gLeen

carcqQo



Tack for
uppmarksamheten!

gLeen
carcqQo
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Pro'jektledérke_ for ETT-projektet




ETT-tidslinje

2009 startades

ETT-bilen +
2 st ST-bilar

2006
Initierades ETT-
projektet

2000/2001 2007
Krav pa minskade Nationella HCT-
utslapp programmet



ETT — En Trave Till

Januari 2009 i R ‘September 2009
:‘.A\\'M S L = .".&.} s e et e = -

2000/2001

Krav pa minskade
utslapp



ETT-tidslinje

2012
FOrsta stora
avrapporteringen

2009 startades
ETT-bilen +
2 st ST-bilar

Initierades ETT-
projektet

2000/2001 2007
Krav pa minskade Nationella HCT-
utslapp programmet



ETT-tidslinje
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BK4-vagnatets utbyggnad
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Henrik von Hofsten
Henrik.vonHofsten@skogforsk.se

Tack for mig!
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Benstrackare

Ater kl 11,10



Arbetet fortsatter med effektivare
transporter & logistik.
Genomfora, genomfora och genomfora!




Fran 2010 finns en rod trad

* Sprangbrada for Soderenergis hallbara utveckling av verksamhet och
logistik

* 2010 ar tillika referensar fér Sveriges klimatmal for

inrikestransporter. Utslappen ska sankas med 70 % vid 2030 jamfort
med nivan 2010




Sveriges klimatarbete - struktur

* Klimatlag — den lag som regeringen ska folja nar politiken
utformas

e Klimatmal — beslutade av riksdagen

* Klimatpolitisktrad — oberoende expertorgan som foljer hur
regeringens politik levererar mot klimatmalen

@ Soderenergi



Hur ligger Sverige till mot malet?

* Enligt Klimatpolitiska radet kommer vi med dagens takt endast att na 35 % malsattningen
av 70 % 2030. Det ar milt sagt underkant nar vi ska svara kommande generationer pa vad vi
gjorde och nar....

* Att skyndsamt infora 74 tons bilar i praktiken ar en lagt hangande frukt som bidrar stort till
att na klimatmalet for inrikestransporter.

 Kommande utveckling av transportsektorn med elektrifiering kommer att leverera med en
tyngdpunkt efter 2030

* Elektrifierade fordon kommer ocksa att efterfraga BK4-vagnat

@ Soderenergi



Vi vet att fordelarna med 74 tons bilar har:

* Minskad miljopaverkan

 Hogre trafiksakerhet

 Minskad slitage pa vagarna

* Hogre ekonomisk effektivitet for transporterna

* Hogre kapaciteti infrastrukturen vilket innebar ett effektivare nyttjande
av befintlig infrastruktur

 Men det ar viktigt att komma ihag att BK4 vagnatet ar en forutsattning!
* Nyttorna kommer forst nar det trafikeras med BK4-fordon!

Nar kommer da forutsattningen respektive nyttan med dagens takt?

® Soderenergi



Mycket hogre tempo behovs i BK4-inforande for att bidra till lagre utslapp och

klimatmal

Aktivitet 2021|2022 (2023 {2024 | 2025|2026 {2027 | 2028|2029 | 2030

2031

2032

2033 (2034|2035

Klimatpolitiskt mal 2010-2030
Utslapp ska minska med 70 %

Livslangd tunglastbil (genomsnitt)

Investeringstidpunkt i BK4 fordon
med dagens takt for BK4-vagnat

Behov av investeringstidpunkt
i BK4 fordon for att na klimatmal

A

2021-03-15 l v |

och den takt vi behover for att na klimatmalen 2010-2030

Gapet ar ca 6 ar (markerat med rott) mellan dagens takt i inforande av BK4 vagnatet

@ Soderenergi



Vad behover vi nu for att bidra till klimatmalen 2030?

» Ett tydligt ansvar for genomférande av 74-ton detta sa att riksdagens
klimatmal kan nas for den tunga vagtrafiken

 Ett tydligt straktdnkande. Det dr andelen av transportstraken som ar
praktiskt tillgangliga for BK-4 som raknas. Dessa behover vara pa minst 50
% for ett akeri om det ska vara [6nsamt att investera i en "BK4-bil”. 2026
behover 50 % av transportstraken vara klassade for BK4.

@ Soderenergi
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Rickard Holst och Ludvig Elgstrom
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Ekonomiska forutsattningar Jarnvag

Namngivna i nationell plan 2021 - 2026 samt 2020 Trimnings- och miljéatgarder

mnkr

Arllg Tordelning av ramar pes algardsomrade (IGpande pns)

25 000
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10 00¢ 5%
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Ramar for Jarnvagsunderhéllet Exempel pa utmaningar:
- Prioriterade strak

i - Okat transportarbete

 so - Prioriterade atgardsomraden

e - Koordinera arbetenas trafikpaverkan for att samtidigt kunna
bedriva trafik

[ | et e — Oyt s Ml g e 20212024
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Atgarder for forbattrade godstransporter pa jarnvag
Ost — Ostergotland, S6dermanland, Orebro, Vastmanland, Uppland

2021-04-22

@in
\I} TRAFIKVERKET

Planerat

Nr  Stracka Lan produktionsar*

15 Orebro-Frévi spar- och vixelbyte Orebro 2022

16 Orebro S, spar- och vaxelbyte Orebro 2022

18 [axé-KiI, spar- och vaxelbyte —i/iérmland, Orebro _é021—2023

i9 Heby, Setrapaketet Orebro, Uppsala 2022-2023

26 Kimstad-Skarblacka, elektrifiering Ostergétland 2023

27 Eskilstuna-Flen, hojd STH Sédermanland 2023

31 Dunsjo-Jakobshyttan, dubbelspar Orebro pagar-2024

37 Grangesberg-Stalldalen, Silverhojdsparet ktl-byte  Dalarna, Orebro 2023-2024

40 Oxeldsund-Nykoping S, spar- och vixelbyte Sédermanland 72024 ‘

43 Jakobshyttan-Degerdn dubbelspar Ostergétland pagar-2025

;4;4 Uppsala-Sala-Avesta/Krylbo, spar- och vaxelbyten Uppland, Dalarna 2023-2025 7 Kopenhamn-Stockholm

46 Hasselfors och Skinnskatteberg, Setrapaketet Vastmanland 2025 ) : ::lll’:i:::':arvik

48  Heby, motesspar Uppsala 2025-2026 e Gavle-Kil-Goteborg

57  Hallsberg-Stenkumla (tidigare Asbro), dubbelspar Orebro 2021-efter 2026 = Stockholm-Géteborg

éO Laxa bangardsombyggnad 78rebro 72025-efter 2026 R Z:m:\?:s:eras-érebro

91 Hallsberg, infartsgruppen (I-gruppen) Orebro 2025-efter 2026 7 A Stockholm-Ume3
“enligt ru g8llzndz planze. © Larrimatunel, Goodubssamverkesn
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Naringslivspotten

| snitt 100 miljoner kr per ar 2018-2029, dar Naringslivet ar med och
beslutar om investeringar i statens jarnvagsnat.

FOr att kunna mdéta snabbt uppkomna behov av mindre justeringar och
anpassningar av jarnvagsinfrastrukturen for att starka deras och
jarnvagens konkurrenskratft.

Representanter ar utsedda av Naringslivets transportrad

Inspel till och prioritering mellan atgarder gors av representanterna

2021-04-22
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Naringslivspotten

Februari 2021

Ragundatunneln utdkad lastprofil (Avslutad) Uppkopplad anlaggning - Hjulgeometri (Detektor

Dalabanan Mora forbattrad anslutning till LTl (02
Siljansagen (2021) Sagbacken gudrunbrygga (2021)

Morastrand-Lomsmyren elektrifiering (2024) Brygga, Boden Sodra

Grangesberg rivning lag plattform (2023) Lokvarmeposter Boden (2020)
Utokad lastprofil (Avslutad)

Bro Gonasvagen anpassning (2023)

Bdl 364 Filipstad, Omlastningsplats (Avslutad)
Holmsveden, samtidig infart (2020)
Lastplats Amal
— Setra-paketet: Heby, Hasselfors och
Grums bg, bangardsatgarder (2021) Skinnskatteberg (2023)

Anslutning Backefors timmerterminal (2024) ABB ny vagn FU (2020)

aarttlagn(;r;g hinder specialtr., Uddevalla-Varo ABB retrattplatser Ludvika - Norrkoping (2020) @ ABB maxprofil blandade &tgarder (2022)
vsluta

Lokvarmepost Oxelésund (2020)
Marjarp / Falkoping, (2025) ABB retrattplats Simonstorp (Avslutad)
Jonkopings godsbangard varmepost (2020) Transport av transformatorer mellan Ludvika och
Norrkopings hamn (20XX)
Graversforstunnlarna ny maxprofil (Avslutad)
Elektrifiering Kimstad-Skéarblacka (2022)

Gamlarp, anslutning for langre tag (2021)

Varobacka, bangardsatgarder, (2022)

Trelleborg spar 32 (2021)

Alvesta bg, Gangbana och belysning (Avslutad)

Visslanda, asfaltering Lastplats



7 TRAFIKVERKET

Trafikverkets arbete med
BK4

Med bil och jarnvagsspar — for framtids segrar!
2021-04-22
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Upplatande av BK4

@
37 TRAFIKVERKET

Nationell uppfdljning av det regionala arbetet
— Arlig rapportering till infrastrukturdepartementet
— Beddmning av upplatandet de narmaste aren
— 70-80% av utpekat vagnat klart till &r 2029

2021-04-22
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BK4 vagnat 2022
- Statlig 33 %
- Naringslivsvagnat 52 %
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Trafikverkets arbete pa regional niva

@in
2 TRAFIKVERKET

Samverkan
— Gemensamt barighetsrad Region Stockholm/Ost
— Kontinuerlig dialog med regioner och kommuner

Samordning och avvagningar

— Naringslivets behov

— Infrastrukturella behov

— Andra behoy, t.ex. fran kommun

Upplatandeprocessen

— Barighet beslutas genom s.k. lokala trafikforeskrifter ;

— Upplatande sker samlat
— Inkluderar samrad med berorda aktorer

2021-04-22

- — — T
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Inriktningsbeslut —
Region Stockholm

* Inriktning for upplatande pa lang sikt
— Visar prioriteringsordning for upplatandet

« Tar avstamp i kdnda brister och
tillganglig ekonomi
— Kommer att paverkas av tillkommande
kunskap fran pagaende
utredningsarbete
* Intern samordning och tydlighet mot
kommuner och naringsliv

« Beslutad i januari 2021

2021-04-22

Innehall
——— BK4 2020-2025
—— BK4 2025-2030
- BK4 2030-2035

N

10 20 . A
Kioeratecs




82

@in
2 TRAFIKVERKET

Upplatande i
Stockh()lm

Ca 16 km upplatet idag
— Vag 76 och 1113

« Vagnat pa Gotland upplats ar 2022-
2023, ca 270 km

« Vagnat i Stockholm upplats under 2021
och 2023, ca 250 km

« Brister i broar och vagkropp ses
kontinuerligt 6ver
— Flera pagaende broutredningar

REGION STOCKHOLM

A

T TRAFIKVERKET
= 2021-04-22

Teckenfdrklaring

VvaEnlo WEnit
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Upplatande av BK4 — ‘

Region Osts fem lan

Tva lan 2019 — C och U-lan ~ 120 mil
Tre lan 2020 — T, D och E-lan ~ 350 mil
Ar 2021 C och U ~ 90 mil

Ar 2022 E, D och T ~ 90 mil

Drygt 60% av viktiga vagar for
naringslivets tyngre transporter klart ar
2022

Viktiga strackor som kvarstar pa viktiga
vagar: E4 Nykoping, E18 Karlskoga,
E18/20 Orebro, Rv 50, 55, 68

25 broar utreds och planeras for atgard

Svaga vagkroppar identifieras,
utredningar genomfors
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Tack!



Jens Holm

L

Nationella mal for effektivare transporter fram till 2025

20210422 85



Jens Holm

* Infrastrukturpropositionen

799 miljarder
For lite, inte preciserat

Propositionen behandlas under
varen och planeras fére sommaren

Infrastrukturplan ska vara klar i
borjan av 2022.

* Vad behover goras?

Battre infrastrukturplan med avsevart
vidgad ram

Satsningen pa hoghastighetstag borde
hanteras separat

Med 6kad ram kan Elanerade projekt
fardigstallas i tid och lagga till t.ex.
jarnvag till hamnar.

Vi behover battre varda det vi har behovs
utokade resurser

Rusta viktiga strak och regionala
jarnvagar

* Godsstrategi ar bra men behover bli
mer operativ.

 Mer pengar till jarnvagspendlar
skulle vara onskvart.



Jens Holm forts

* Naringslivspotten har fatt trog
start, arbetet behover skyndas pa

e FOr att flytta gods fran vag till
jarnvag kan styrmedel behovas.

* Banavgifter har hojts, de behover
sankas, atminstone under pandemin

e Skulle behovas avgifter for biltrafik,
kilometerskatt.

 Lastbilstransporter ska ske pa
optimalt satt, langre fordon,
biodrivmedel och elektrifiering

* Finns mycket att gora fran politiskt
hall behdvs handling.



Paneldiskussion



Fragor i paneldebatten

. Till TV: Hur ska de 3 hogst rankade
forbattringspunkterna enligt
"Mojligheternas godstag” genomforas? Nar
ar det klart?

. Till TV: Anvands Naringslivspotten effektivt
sett till genomforda investeringar?

. Till TV: Att fa till en férandring av 5-
dagarsregeln ar ett starkt 6nskemal fran
branschen och aven i MN rapport. Nar kan
denna forbattring vara pa plats?

* Bil

. Till TV /kommun: Projektet med 74-ton fordon

startade 2014 och den 31 december 2023 upphor
projektet med 98 tonsbilen. Kommer vaglanken

Nykvarn - Igelsta i projektet vara klassad som BK4
31/12 2023>

. Till Trafikutskottet: Remissrundan om att tillata langre

fordon upptill 33,5 meter ar avslutad. Vilken framdrift
sker just nu i denna viktiga fraga?

. Till TV: For att fa ekonomi pa ett HCT fordon behdver

minst 50 % av de transportstrak bilen kor medge 6kad
last. Det ar forst da akerierna kan investera i HCT-
fordon och klimatnyttan realiseras. Efterfragan fran
ett klimatperspektiv att detta ar pa plats 2026 ar
starkt. Vem har ansvaret for fungerande
transportstrak som bor vara minst 50 % 20267

. Vilka mojligheter ger de 6kade ekonomiska

satsningarna i Sveriges infrastruktur att vi far ett
fungerande BK-vagnat 20247



Vi sager tack till alla som medverkat och
hjalpt till att fa dagen till vad den blev!

En [<Iort summering tillsammans med materialet kommer i efterhand via
mail.

Till hosten foljer vi upp utvecklingen och aterkommer med ett uppféljande
seminarium. Fré%orna kring hallbarhet och konkurrenskraft behover svar
och handling, nu!

Mot framtidens segrar med effektiv logistik

Tack och pa "aterseende”, IRL!

@ Soderenergi  Svenska Trédbrénslefbreningenﬁ



